Forlangning av passbatstrafiken —

Styrelsen for Alholmens ekonomiska tomtagarforening har foreslagit 4 olika alternativ A-D, for
hantering av passbatstrafiken.

Inledningsvis maste fastslas att passbaten ar ett ovarderligt inslag for tomtagare och géster pa
Alholmen. Den har funnits i manga decennier och fungerat val.

Utgangspunkten maste vara att passbatstrafiken ska behallas eftersom:

e Aven de som idag nyttjar egen bat, kan komma att behdva anlita passbaten vid t ex sjukdom
eller motorproblem.

e Det finns idag manga aldre pa 6n som varken har bat, eller grannar som alltid kan stélla upp

o Manga vill heller inte, varje gang de ska ut till 6n, besvara grannar for att be om hjalp. Sarskilt
om inte ens grannarna har egen bat och batplats.

e Det blir problematiskt att bjuda ut vanner och gaster till 6n.

e Det minskar vardet pa fastigheterna nar nya kopare varken kan ta sig ut till 6n, eller fa
tillgadng till en batplats.

Alternativ C

Eftersom utgangspunkten dr att passbatstrafiken behéver vara kvar &r alternativ C, att
verksamheten ska upphora inget alternativ.

Alternativ A

Styrelsen har med alternativ A tydligt visat att det ar orimligt att kora passbaten som kommersiell
passagerartrafik. Alternativ A dr dirmed inte heller ndgot realistiskt alternativ.

Alternativ B

Nar det galler alternativen B och D har styrelsen hittat ett satt att kringga alla regler. Medlemmar kor
medlemmar. Styrelsen tror dock inte pa att alternativ B ar realistiskt, dar 3-4 medlemmar delar pa
alla transporterna och kor passbaten varje helg under hela sdsongerna. Bland annat blir det svart att
hitta forare och det innebar mycket administration. Alternativ B dr ddrigenom inte heller nagot
realistiskt alternativ.

AlternativD

Styrelsens rekommendation ar att i stallet vélja alternativ D.

Alternativ D innebdr att en annan forening bildas som driver passbatstrafiken. Den nuvarande
foreningen skulle stryka passbatsfragan ur stadgarna och bli av med problemet. Foreningen skulle
dessutom tjdana pengar pa uthyrning, férsaljning och minskade kostnader.

Den nya foreningen skulle fa kopa baten billigt. Féreningen skulle ocksa fa hyra passbatsstugan for
3000 kr per manad under sdsongens sju manader.

Den nya foreningen skulle férvantas kora medlemmar i den nya féreningen och lata utomstaende fa
mojlighet att bli gdstmedlemmar.



De som forvantas bli medlemmar i den nya féreningen skulle genom sina medlemsavgifter betala
arvode till en passbatsfoérare. Styrelsen rdknar med att 30 medlemmar skulle kunna driva denna
verksamhet for ca 1000 kronor.

Alternativet vacker nagra fragor:

- Finns det nagra pa 6n som skulle vilja bilda och driva denna forening. Sarskilt om
passbatstrafiken, som styrelsen antyder, dven skulle omfatta Grasholmen, Lagno, Malmhuvud med
flera 6ar. Det skulle bli en omfattande verksamhet, som dven skulle behova en halvtidsanstélld
administrator.

- Styrelsen raknar med att 30 personer som betalar 1000 kronor var, d v s 30 000 kronor, finansierar
en anstalld passbatsforare. Efter styrelsearvoden och driftskostnader skulle passbatsforaren fa resten
som arvode, kanske 25 000 kronor fér 7 manaders arbete. Efter att ha hyrt passbatshuset for 21 000
kr (7 manader) skulle han eller hon fa behalla 570 kronor i manaden minus skatt. Vem skulle stalla
upp pa detta? Kanske en valbargad pensionar som skulle ta jobbet som en hobby. Finns en sadan?

Det ar valdigt svart att rdkna med att detta alternativ skulle leda till nagot annat &n alternativC,d v s
att passbatstrafiken upphor. Darmed forsvinner dock inte problemet.

Darmed ar inte heller alternativ D nagot realistiskt alternativ.

Darmed galler fortfarande 2§ i foreningens stadgar:

Foreningens syfte ar att bevaka medlemmarnas ekonomiska och
andra gemensamma intressen genom att bl a:

Bedriva passbatstrafik mellan Alholmen och Slut under perioden
maj-oktober.....

Genom styrelsens beslut att sdga upp avtalet med passatsféraren i november, finns ingen
passbatstrafik nu under maj och under 6verskadlig tid framover, i strid mot stadgarna.

Nytt alternativ E

Eftersom stadgarna anger passbatstrafik som ett gemensamt intresse, maste alla nuvarande
medlemmar i foreningen solidariskt svara for och bekosta en I6sning pa problemet.

Ett alternativ som utgar fran de foreslagna alternativen B och D skulle kunna vara féljande.

1. Passbatsforaren blir rabatterad medlem i nuvarande férening.

2. Passbatsforaren far disponera passbatsstugan gratis, som en forman utdver arvode.

3. Passbatstrafiken genomfors med 6 turer varje helg under maj-augusti. Under september-
oktober kan det kéras nagra farre turer.

4. Medlemmar betalar inget for resorna. Kostnaden tas genom medlemsavgiften. Personer som
inte 4r medlemmar, t ex besokare eller spekulanter till hus pa Alholmen, kan istéllet for en
passageraravgift fa betala 100 kronor for ett passivt medlemskap under t ex tva veckor.
Personer fran andra 6ar bor inte erbjudas medlemskap i Alholmens forening. Risken kanns
stor att verksamheten da dnda skulle betraktas som en ren passagerartrafik.



Forra aret genomfordes drygt 200 resor 4 50 kronor. D v s intdkten blev drygt 10 000 kr, som
passbatsforaren fick som ersattning.

Aven med en fri tillgéng till passbatsstugan maste arvodet vara realistiskt. Ett realistiskt
arvode for totalt ca 30 upplasta helger vore kanske 30 000 kr, d v s ca 1000 kr per helg minus
skatt. | kombination med gratis boende kanske det skulle kunna locka nagon att ataga sig
uppgiften. Att betala 21 000 kr for att hyra stugan under perioden skulle bara 6ka kostnaden
och darmed medlemsavgiften. Passbatsforaren maste anda ataga sig att skota hus och tomt.
Losningen innebar en 6kad medlemsavgift for féreningens ca 100 tomtagarmedlemmar med
ca 300-350 kr om aret, vilket ar val vart for att bibehalla en gemensam passbatstrafik for alla
och enligt stadgarna.

Troligen skulle passbatstrafiken 6ka med denna I6sning, och egna batturer minska, vilket
dven vore bra ur miljésynpunkt.



